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A Ferrovia tem futuro. Com o PCP, Portugal nos carris!

O PCP realizou no passado dia 20 de Janeiro uma
reunido publica com ORT’s do Sector Ferrovidrio
(foto), que contou com a participa¢ao do Secretério-
Geral do PCP, Jeronimo de Sousa.

Realizada com o lema «A Ferrovia tem futuro. Com o
PCP, Portugal nos carris!» Permitiu aprofundar a
analise do processo - em curso - de destrui¢do do sector
ferroviario, bem como apresentar a alternativa
patriotica e de esquerda para o sector ferroviario pela
qual o PCP se bate.

Ficou mais uma vez demonstrado que a alternativa

existe e que as solucdes existem. Sera a luta dos

Intervencdo de Encerramento de Jerénimo de Sousa ferroviarios e do povo portugués que acabara por travar
nas paginas seguintes) aactual ofensiva e impor a ruptura.

28 Janeiro: SS Monteiro ameaca liquidar CP Carga e EMEF

O Secretario de Estado das Swaps e das Privatizacdes, Sérgio Monteiro, declarou em entrevista a Antena 1, no dia 28
de Janeiro, que aguarda que Bruxelas decida se a EMEF e a CP Carga sao para serem liquidadas ou
privatizadas. Estas declaracdes vém confirmar aquilo que o PCP alerta desde ha muito: esta em Marcha um plano
sinistro, de destruicio do sector ferroviario nacional.. Nesse plano, o actual Presidente da CP tem a tarefa de
adormecer os ferroviarios com belas palavras e melhores intensdes, enquanto as machadadas sao desferidas uma
atras da outra, até ser tarde para travar o processo.

O Secretario de Estado mostra a postura subserviente e indigna de um governo que se diz portugués, quando afirma
estar a espera de ordens de Bruxelas. E uma vergonha nacional! Mas é evidente que as palavras do Governo sio
também para amedrontar os ferroviarios, como quem diz «aceitam a privatizagdo ou fechamos as empresas». Ou
seja, ndo bastava serem uns lacaios ao servigo das multinacionais e dos capitalistas, ainda sdo um bando de
chantagistas mal-formados. Erraram no alvo. Os ferroviarios tém uma longa tradi¢ao de luta e resisténcia, e nao se
deixam amedrontar com facilidade. Ao longo da historia souberam varias vezes unir-se para defender a ferrovia e os
direitos dos ferroviarios.

Este Governo, que o povo odeia e despreza, estd sem legitimidade mas a tentar concretizar os ultimos fretes
encomendados pelo capitalistas. E tempo da Unidade e Luta dos ferroviarios travar o Governo e travar a destruigao
do Sector. E tempo de mais uma vez os ferroviarios se langarem na mais patridtica das lutas: aquela que se trava para
defender o futuro do nosso pais e do nosso povo!

E este Governo, que brinca com mais de 2000 postos de trabalho, que tem que ser liquidado. E ndo devemos ficar a
espera de Bruxelas. E c4 e pelas nossas maos que o liquidaremos bem como a sua politica criminosa.
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Caros amigos,
Camaradas:

As nossas cordiais saudagoes a todos os presentes que
aqui vieram debater e trazer a sua opinido e a sua
experiéncia sobre os problemas do sector ferroviario,
dos seus trabalhadores, das populagdes e do
desenvolvimento do pais.

Opinides que tomaremos em devida conta no nosso
trabalho e que serdo certamente muito uteis.

As opinides que aqui foram expressas confirmam a
gravidade do brutal ataque que estd em curso em relagao
ao sector ferroviario e a gravidade das suas
consequéncias para o Pais, para os trabalhadores e para
as populacoes utentes dos servigos de transporte. (...)

A grave situacdo a que chegou o sector dos transportes,
nomeadamente da ferrovia portuguesa ¢ o resultado das
opgdes e ac¢do politica dos governos do PS, PSD, e CDS
que tém assumido responsabilidades governativas em
Portugal e promovido a privatizagao e liberalizagao do
sector e na sua subordinacdo aos interesses do grande
capital. (...)

As consequéncias da politica que tem sido seguida estao
a vista: Encerramento de linhas, ramais e estagdes;
Desguarnecimento galopante de estagdes, mesmo
quando tém servigo ferroviario, deixando-as
abandonadas sem apoio para os utentes; Abate de
elevadas quantidades de material circulante, mesmo em
bom estado de conservagdo ou com operagdes de
manutengdo ¢ reparacao recentes; Redugdo brutal de
trabalhadores, ataques sistematicos aos seus direitos e
garantias, provocando a desmotivagdo e as condigdes
objectivas para cederem a chantagem para sairem das
empresas; Falamos da redugdo e degradagdo dos
salarios, da crescente precariedade e da destrui¢ao dos
vinculos laborais, do bloqueio e destruicdo da
contratagdo colectiva, do recurso frequente a empresas
de aluguer de mao-de-obra, das reformas compulsivas,
do aumento da idade da reforma e do cada vez menor
valor das pensdes, da liquidagao de direitos no plano da
saude e outras regalias que ao longo de anos
contribuiram para manter um minimo de dignidade para
quem trabalha; Reducao de servigcos e de comboios,
empurrando para a utilizagdo do transporte proprio,
assim como o recurso as rodoviarias privadas; Criacao
de condicdes subjectivas e objectivas para colocar em
risco a seguranga.

Com esta politica de destruicdo, a rede ferroviaria
nacional sofreu uma redugdo de centenas de kms e de
milhares de trabalhadores ferroviarios.

Na verdade, nestes ultimos anos de governos do PS,
PSD e CDS temos assistido a uma ofensiva global que,
atingindo os mais variados sectores, tem tido como
objectivo nuclear a alienacao dos servigos publicos e a
sua subordina¢do a logica do lucro, bem como a
destruicao do sector publico que resta, nomeadamente
do sector empresarial do Estado, instrumento essencial
a promocao do desenvolvimento economico e social e a
garantia do bem-estar das populagdes. E por isso que
Portugal continua sem um verdadeiro sistema
transportes.

Foi realizada toda uma politica de pulverizagdo do
sector ferroviario com o objectivo de entregar os seus
trocos mais apeteciveis ao grande capital e que agora se
amplia com a destrui¢ao da REFER no quadro da sua
fusdo com as Estradas de Portugal, mas também com a
conhecida pretensdo de subordinagdo da EMEF as
multinacionais fabricantese de liquidag¢ao da CP Carga.

Um ataque que pretende ndo apenas liquidar o Sector
Ferroviario Nacional, mas intensificar a exploragcao
dos trabalhadores e das populagdes e reduzir a
soberania nacional.

Veio aqui a degradacdo da oferta na linha de Cascais
com o anuncio ha dias de uma nova retirada pela CP dos
comboios rapidos entre as 10 e as 17 horas. Uma
reducdo da oferta que se acrescenta ao continuado
processo de degradacdo geral que este governo tem
prosseguido e que claramente se enquadra nos seus
planos de privatizacdo da linha. Por isso se adia o
necessario investimento na modernizacao
(infraestrutura e material circulante), ha muito
reclamado pelo PCP, apesar dos milhdes anunciados
pelo governo nos ditos projectos prioritarios de
infraestruturas, a pensar, certamente, no negocio
privado da sua concessao.

E por tudo isto que afirmamos que é necessario e
urgente travar e inverter este caminho. Reconstruir
parte do que foi destruido. Recuperar principios - os de
Abril, os da Constituicdo. Para o PCP ha respostas e
solucdes para os problemas dos transportes!

Mas isso exige que o interesse do pais esteja em
primeiro lugar o que impde que o sector dos
Transportes seja efectivamente considerado como
estruturante e estratégico para a vida econdémica do
Pais, quer pela importancia decisiva que possui para a
mobilidade das populacdes e das mercadorias e bens,
quer pelo peso que tem em termos do investimento e da
balanca de transportes, quer pelo papel que representa
no desenvolvimento sustentado da nossa economia e
sociedade.
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Nas 6 linhas fundamentais do projecto alternativo que o
PCP apresenta para Portugal, cinco dessas linhas
correspondem igualmente aos eixos centrais de uma
politica ferroviaria alternativa.

Desde logo na concretizacdo desse grande eixo
estratégico da politica alternativa que visa a defesa da
«Producio nacional e a recuperacio para o Estado
do controlo dos sectores e empresas estratégicasy.
Pode-se dizer que o essencial das empresas ferroviarias
sdo ainda publicas. Verdade. Mas estdo todas em
processo de privatizacao ou de externalizacdo das suas
actividades.

Alias, o processo de pulverizagao do sector ferroviario
ndo obedeceu a qualquer logica ferrovidria - foi um
mecanismo facilitador da progressiva privatizagdao: num
sector onde sdo necessarios colossais investimentos, o
privado esta interessado em prestar e explorar servigos e
monopolizar vendas, mas necessita de uma qualquer
Parceria Publico Privada para garantir os
financiamentos publicos. O caminho ndo ¢ privatizagdo
do sector, mas sim o refor¢o do sector publico nas suas
varias vertentes. Abandonando a perspectiva de
privatizar impde-se de imediato a necessidade de
reagrupar o sector sob um comando unico e publico.

No caso da REFER ¢ preciso travar o processo de fusao
com as Estradas de Portugal com a ideia que lhe estd
associada de privatizar ou concessionar sectores da
empresa, as Telecomunicagcdes e¢ o Controlo de
Circulacdo, mas também inverter o processo de
crescente externalizagdo das suas actividades, onde a
manuteng¢ao, reparacao e constru¢do de infraestruturas ¢
ja essencialmente realizada pelos grandes grupos
econdmicos da construgao civil.

Na EMEF, importa inverter o processo em curso de
colocar a manutencdo nas maos dos fabricantes de
material, com as empresas publicas descapitalizadas até
do pessoal necessario a mera fiscalizagao.

Na CP Carga, importa travar a transferéncia dos
Terminais de Mercadorias para o sector privado - via
REFER.

E no quadro da constru¢do de material circulante,
importa enfrentar as consequéncias da destrui¢do da
Sorefame: o pais necessita de material circulante, que
sdo equipamentos de alto valor acrescentado, e estd hoje
condenado a compra-lo as multinacionais; O paispodee
deve usar a EMEF para, na negociacao desses contratos,
se garantir a crescente incorporagdo nacional na
produgdo do material.

Foram ainda dados exemplos importantes do que nao

deve ser feito: como a opg¢ao pelo aluguer das
locomotivas espanholas com manutengdo feita em
Espanha em vez de solugdes que existiam e
implicavam mais trabalho em Portugal; ou como a
decisdo de entregar a Unidade de Investigagdo e
Desenvolvimento da EMEF a NOMAD (a 65%), com
projectos de elevadissimo potencial.

O outro grande eixo de uma politica ferroviaria
alternativa e que corresponde a outra das grandes linhas
do projecto alternativo que o PCP apresenta para
Portugal o da «Defesa e recuperacao dos servicos
publicos e fungdes sociais do Estado» - O transporte
de passageiros e mercadorias correspondem a
necessidades estruturais.

Mesmo no que respeita ao transporte de mercadorias, a
sua realizagdo por via ferrovidria traz ganhos
importantes para todos quer do ponto de vista
ambiental quer do ponto de vista da preservagao das
infraestruturas rodoviarias.

No que respeita ao transporte de passageiros, estamos
perante um servico publico essencial para a economia,
para a qualidade de vida das populagdes e para o seu
lazer, e onde os ganhos ambientais e energéticos (mas
também orcamentais) sdo muito significativos sempre
que a sua utilizagdo implique a reducao da circulagdo
em transporte individual. No plano nacional, pode
assumir ainda um importante papel na coesdo
territorial € no combate ao isolamento do interior.

A alternativa exige uma politica de promocdo dos
transportes publicos, reduzindo os seus pregos,
alargando a oferta e a fiabilidade da sua operacao.
Com o Estado a apoiar a exploragdo realizada por
empresas publicas.

Outro eixo essencial de uma politica ferroviaria
alternativa e que corresponde a outro grande eixo da
politica patridtica e de esquerda defendida pelo PCP ¢
«Avalorizacio efectiva dos salarios e pensoes» -

E uma das questdes centrais para os ferroviarios,
quando sabemos que nos tltimos quatro anos, fruto dos
PEC's e do Memorando com a troika, os salarios tém
sofrido cortes brutais (mais de 20%) a par de outros
roubos, como o direito as concessoes.

E maiores foram os cortes projectados pelos Governos,
mas que a luta travou (quer no plano nacional, como o
roubo dos subsidios de férias, quer no plano das
empresas ferrovidrias, como no valor do trabalho
extraordinario). E os ferroviarios deram um
importante contributo para essas vitorias com as muitas
lutas que travaram.



Agora que ha elei¢des os partidos da troika (PS, PSD e
CDS) vao prometer tudo. Até o aumento de salarios e
pensoes.

Mas no caso do PCP esse aumento ¢ uma questdo
estratégica - e ndo uma promessa vazia. Por razdes
sociais, mas também por razdes econdmicas, porque ¢
aumentando o poder de compra dos trabalhadores e dos
reformados que se dinamiza o mercado interno e a nossa
economia.

Uma nota para o direito as concessdes: elas nao
representavam qualquer custo para a ferrovia (antes pelo
contrario, o proprio presidente da CP admite que erauma
receita que se perdeu); regularmente, até nos partidos da
maioria se vai prometendo o fim desse roubo; mas a cada
Orcamento, o roubo ¢ confirmado; serd a luta dos
ferroviarios, ¢ o facto de ndo desistirem desse direito
secular, que mais cedo que tarde acabard com o roubo.

Outra nota: o exemplo recente da EMEF/Metro do Porto
em Guifdes ilustra bem o caminho que estdo a seguir:
precarizagao total das relagdes laborais, com a crescente
entrada de Empresas de Trabalho Temporario a
pressionar saldrios e direitos para baixo, aumentando a
exploracdo e o lucro do capital.

Mas uma politica ferrovidria alternativa ¢ igualmente
uma politica de defesa da «Soberania e a afirmacao do
primado dos interesses nacionais» ao contrario do
processo em curso que replica na ferrovia linhas
estratégicas de submissdo e declinio nacional da politica
de direita.

Isso esta patente na:politica de manutengdo, reparagao e
aquisi¢ao de equipamentos subordinada aos interesses
das multinacionais - da Siemens, em primeiro lugar, mas
da Alshtom, da Bombardier, da Nomad, etc - que
monopolizam crescentemente o mercado.

Na politica de exploragdo comercial subordinada aos
interesses das multinacionais do Sector - a DB alemd e a
Transdev francesa ja monopolizam o transporte
rodovidrio de passageiros (fora de Lisboa e Porto) e
preparam-se para abocanhar o resto, aumentando arenda
que cobram ao pais pela gestio de equipamentos e
infraestruturas nacionais.

No transporte ferrovidrio de mercadorias, a DB alema
vai estendendo o seu controlo a um sector estratégico a
custa das liberalizac¢des forgadas.

Para impor os objectivos estratégicos das grandes
multinacionais existe uma panoplia de resolucdes da
Unido Europeia (pacotes ferrovidrios, etc), aprovadas
por PS, PSD e CDS. E preciso resistir a este processo,
na aprovacao la e na aplicacao ca. Defender a soberania
eusa-la!

Temos falado em trés grandes constrangimentos ao
desenvolvimento do Pais. Um deles é o da divida, por
isso temos defendido a sua renegociacdo da divida.
O problema da divida abate-se sobre o sector
ferroviario por duas vias.

Pela divida historica do Estado a CP e a REFER, fruto
de vinte anos de desorcamentagao e subfinanciamento,
que implica que estas empresas hoje tenham gastos de
centenas de milhdes de euros anuais com os juros das
suas dividas.

Pela divida real que o Estado imp0s as Estradas de
Portugal, que tém compromissos para com O0s
consorcios privados de mais de 24 mil milhdes de
euros, € que querem agora colocar o patrimonio
ferroviario a pagar.

Num caso, trata-se de divida publica que como tal deve
ser assumida e renegociada num quadro de
renegociagdo geral. No segundo caso de uma divida
imputada ilegitimamente ao sector ferroviario que deve
ser recusada.

A alternativa existe. Com o PCP. Implica uma
ruptura com o caminho de destruicio da ferrovia e
de submissdo nacional e com a politica de direita
que tem vindo a arruinar o Pais.

Ruptura que se constroi e concretiza com a luta e o
voto dos trabalhadores e das populacgdes.

Uma alternativa que implica a projeccio dos
valores de Abril no futuro de Portugal.

FERROVIARIO: ESTE E O TEU PARTIDO!

ORGANIZA-TENO PCP
sector.ferroviario@pcp.pt




